ABSTRACT 



Abstract of DE 4412097 (C1) 

The invention concerns a method 
of distributing parcels or other 
piece goods for delivery to 
addresses scattered throughout a 
supra-regional distribution system. 
The parcels are assembled at at 
least one depot and forwarded to 
distribution points from where they 
are delivered to the addressee by 
vehicle delivery rounds. In order to 
make the method more cost- 
effective and more rapid, the 
invention calls for the parcels to be 
grouped in delivery-round 
assemblies when they are taken to 
the depot, placed in a particular 
order corresponding to the course 
of a delivery round and brought in 
this order to the distribution points 
and placed in the vehicles. The 
container for carrying out the 
method is designed as a vehicle 
unit load with at least one closable 
access opening and preferably 
with internal shelves enabling 
parcels to be positioned in the 
correct order. 
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3) Verfahren zur Verteilung von Paketen 

J) EinVerfahren zur Verteilung von Paketen o. 
weise gestreut auszuliefernden Stiickgutern in einem uber- 
regionaien standigeg Vertellersystem, bei dem die Pakete in 
zumindest einem Depot zusammengefuhrt, an Verteilerstel- 
len waitergeleitet und von diesen in Auslieferungs-Touren 
mit Fahrzeugen nach Adressen ausgeliefert werden, wird 
dadurch wlrtschaftlicher und schneiler ausgestaltet, daS die 
Pakete bereits auf die Zusammenfuhrung 1m Depot hln nach 
Auslieferungs-Touren zu Tourensatzen zusammengefaBt, 
untereinander in einer nach dem Fortgang einer Ausliefe- 
rungstour bestimmten Zuordnung plazlert und in dieser 
Zuordnung zu den Verteilerstellen und auf die Fahrzeuge 
gebracht werden. Ein Container zur Durchfiihrung des 
Verfahrens ist als verladbarer Fahrzeug-Aufsatz mit zumin- 
dest einer schlieSbaren Zugangsaffnung ausgeblldet und 
weist vorzugsweise innenseitig Regalboden fur eine zuord- 
nungsgerechte Plazierung von Paketen auf. 
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Beschreibung auslieferungsgerechten Zuordnung im Depot eine be- 
sonders konsequente Durchgestaltung f indet. 
Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Verteilung Weiterhin versteht es sich, daB solche Container an 
von Paketen nach dem Oberbegrif f des Anspruchs 1 . den Verteilerstellen auch gleichzeitig angelief erte Pake- 
Die ilberkommenen Beforderungssysteme der Bun- 5 te aufnehmen konnen, die auf dem Riickweg zu einem 
despost wie auch anderer staatlicher oder privater Pa- Depot im Sinne der zentralen Zusammenfiihrung in vor- 
ketdienste im In- und Ausland haben perfektionierte teilhafter Weise als Rtlckfracht transportiert werden 
und stark vernetzte Verteilersysteme entwickelt, die mit konnen. Damit sind die Verteilerstellen zweckmaBiger- 
einer Vielzahl von Verteilerdepots und Verteilerlinien weise auch wieder in der Lage, als Sammelstellen "vor 
eine kosten- und zeitgunstige Beforderung jedes einzel- 10 Ort" zu dienen. 

nen Stflckguts vom Absender zum Empfanger anstre- Die Verwendung von Containern bei der Paketbefor- 

ben. Kosten und Beforderungsdauer sind dabei nur zum derung und -verteilung ist aus der DE 690 02 643 T2 

Teil durch die Lange der Transportwege bestimmt In bereits bekannt Diese Patentschrift erlautert den Ein- 

starkem MaBe greifen hierbei Handhabungs-, Sortier- satz von Containern im Stadtbereich, wobei die Contai- 

und Umschlagzeiten durch, die auch wesentlich in die is ner die Pakete jeweils eines Bestimmungsbezirkes auf- 

Kostenrechnung eingehen. nehmen und dann als geschlossene Einheit vorzugswei- 

Ausgekliigelte und vielmaschig vernetzte Systeme er- se wahrend verkehrsarmer Stunden an vorgegebenen 

weisen sich dabei auch als wenig flexibel im Hinblick auf Punkten der Stadt abgesetzt werden. Das ftir einen sol- 

internationale Ausweitungen von Gebieten, etwa der chen Einzelcontainer relativ klein vorauszusetzende 

gemeinsamen Markt in Europa einhergehenden Art Ei- 20 Transportfahrzeug wird nachfolgend wieder frei zur 

ne Ausweitung nach herkommlicher Art fiihrt zu einer weiteren Verwendung, wahrend der Container am vor- 

unvorteilhaften Vervielfachung von Verteil- und Urn- gegebenen Ort bereitsteht, bis der zustandige Paketaus- 

schlagstationen, die jedes Paket oder dgl. StUckgut zu trager ihn offnet und die Pakete entnimmt. Der vorbe- 

durchlaufen hat kannte Container schafft also eine Einsparung an Ver- 

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Verfahren zur Ver- 25 kehrsraum und Verkehrsmitteln, nicht jedoch an Umla- 

teilung von Paketen zu schaffen, welches es gestattet, de- und Sortierarbeiten, wie sie hier erzielt ist. 

die Verteilung von Paketen u.dgl. Stuckgiitern wirt- Damit eine Auslieferungstour ohne Verzogerung, 

schaftlicher und schneller zu gestalten und insbesondere Vorarbeiten und Tourplanungen beginnen kann, wird 

auch die ErschlieBung weiterer Regionen iiber die im dem Tourensatz bereits depotseitig eine Auslieferungs- 

wesentlichen national oder regional begrenzten Gebie- 30 liste beigegeben, die nicht nur Auslieferungsadressen, 

te hinaus erleichtert. Paketbezeichnung und dgl. absenderseitig vorgegebene 

Die vorstehende Aufgabe wird von einem Verfahren Informationen enthalt, sondern auch eine die Plazierung 

nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 ausgehend mit des einzelnen Pakets im Tourensatz kenntlich macht. 

den kennzeichnenden Merkmalen des Verfahrens ge- Dies erleichtert und beschleunigt die Auslieferungsar- 

lost. Dieses Verfahren geht von dem Grundgedanken 35 beit. 

einer engmaschigen Vernetzung von Stationen und Li- Insbesondere aber ist fur die Vereinfachung und Be- 

nien ab und sieht eine starke zentralisierte Verteilung schleunigung der Auslieferung wichtig, daB bereits im 

vor, bei der das zu verteilende Transportgut zu einem Depot eine systematische Zuordnung der Pakete oder 

Depot oder jedenfalls zu wenigen, weitreichend wirken- sonstiger StOckguter vorgegeben wird, die der Zugang- 

den Zentraldepots zusammengefuhrt und dort bereits 40 lichkeit des Pakets und der Auslieferungsfolge ent- 

definitiv in auslieferungsgerechte Einheiten mit unter- spricht Auf diese Weise kann der Auslieferer ohne 

einander auslieferungsgerechter Zuordnung zusam- Sucharbeit zu dem nachstauszuliefernden Paket gelan- 

mengefaBt wird. Dabei entstehen Tourensatze, die als gen. 

Ganzes vom Zentraldepot an Verteilerstellen geliefert, Die Zuordnung innerhalb eines Containers laBt sich in 

in den Verteilerstellen auf Fahrzeuge umgesetzt und in 45 besonders vorteilhafter Weise durch einheitlich gestal- 

der bereits im Depot vorgesehenen Reihenfolge einer tete Regale, die untereinander auch im Sinne einer Rei- 

Tour ausgeliefert werden. henfolge zugeordnet sind, erreichen. Die depotseitige 

Entscheidende Vorteile gegenuber herkommlichen Zuordnung der Pakete untereinander gestattet es aber 

vielstufigen Verteilungsverfahren ergeben sich insbe- auch, einen Container restlos zu befullen. Wenn namlich 

sondere in der Einsparung an Handhabungsaufwand. 50 die beim Offnen des Containers nachstgelegenen Pake- 

Ein Paket wird nicht ggf. mehrfach erfaBt, dirigiert, urn- te auch jene sind, die zuerst zur Auslieferung gelangen, 

geladen und weitergeleitet und nicht erst an der Vertei- schadet es nichts, wenn erst am Ende einer Tour auszu- 

lerstelle in einen der Reihenfolge einer Tour entspre- liefernde Pakete unzuganglich "verbaut" sind. 

chende Platzierung eingeordnet, sondern geht vom De- Ein solches System setzt allerdings eine zentrale Er- 

pot iiber die Verteilerstelle in der vorgegebenen Sortie- 55 fassung von Touren, ausgehend von den Verteilerstel- 

rung auf die Auslieferungs-Tour. len, voraus und daruber hinaus eine zentrale Erfassung 

Es versteht sich dabei, daB der Transport der Touren- der Adressaten zumindest im Sinne einer tourspezifi- 

satze von einem Depot zu den Verteilerstellen vorzugs- schen Reihenfolge. Erst mit entsprechenden Vorarbei- 

weise mit GroBfahrzeugen erfolgt, die eine Mehrzahl ten ist es mfiglich, in einem zentralen Depot Pakete nach 

von Tourensatzen gleichzeitig ausfahren und einzeln eo Touren peripherer Verteilerstellen auszuwahlen und in- 

oder in Gruppen bei den Verteilerstellen Obergeben. nerhalb der Touren die Adressaten aufzureihen. Vorar- 

Vorzugsweise erfolgt die Zusammenfassung der beiten dieser Art sind allerdings aufgrund der Orts- 

Stilckgflter zu Tourensatzen in Form einer Einlagerung kenntnisse des Personals an den Verteilerstellen und 
in Container, die eine besonders gut maschinell — z. B. anhand der Moglichkeiten der Computerspeicherung 
durch Gabelstapler, handhabbare Einheit schaffen und 65 mit vertretbarem Aufwand durchfuhrbar. 

dabei eine wiederverwendbare "Verpackung" bilden, die Ein Ausftlhrungsbeispiel der Erfindung ist in der 

aber insbesondere auch als Aufsatz ftir ein Verteiler- Zeichnung dargestellt und wird nachfolgend naher be- 
fahrzeug ausgebildet sein konnen, womit der Vorteil der schrieben. In der Zeichnung zeigen: 
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Fig. 1 GrundriBschema eines Depots, 
Fig. 2 Sattelaufliefer-Lastkraftwagen mit sechs Con- 
tain ern, 

Fig. 3 AuBenansicht eines Einzelcontainers, 

Fig. 4 schnittbildliche Darstellung eines Containers 
zur Innenaufteilung und 

Fig. 5 Auslieferungs-Fahrzeug mit Einzelcontainer. 

Das in Fig. 1 insgesamt mit 1 bezeichnete Depot weist 
eine zentrale Anlieferschiene 2 und zwolf jeweils gegen- 
laufig davon abzweigende Zweigschienen 3 auf, die end- 
seitig mit Andocksteilen fur Lastkraftwagen versehen 
sind, wie sie beispielsweise in Form eines Aufsattel- 
Lastkraftwagens nach Fig. 2 vorstellbar sind. Es ver- 
steht sich, daB hier in gleicher Weise Motorwagen oder 
Anhanger angedockt werden k6nnen. Jede der Zweig- 
schienen hat zwei Reihen f Or jeweils 6 Piatze fiir Contai- 
ner 5, von denen jeder nur mit Stiickgut fur eine be- 
stimmte einzelne Auslieferungs-Tour im Bereich einer 
moglicherweise sehr weit entfernten Verteilerstelle be- 
stimmtist. 

Mehrere dieser Container 5, im einfachsten Falle eine 
Reihe zu einer Seite einer der Zweigschienen 3, werden 
auf ein Lastfahrzeug 6 (Fig. 2) verladen und ggf. iiber 
hunderte von Kilometern zu einer Verteilerstelle gefah- 
ren, die grundsatzlich keine aufwendigen Einrichtungen 
zu beinhalten braucht. Die Verteilerstelle ist insbeson- 
dere der Obernahmepunkt fiir Container 5, die einzeln 
von dem Lastkraftwagen 6 auf ein Tour-Fahrzeug 7 
umgesetzt werden, was beispielsweise mittels eines Ga- 
belstaplers oder eines anderen geeigneten Ladewerk- 
zeugs geschehen kann. 

Der Fahrer des Fahrzeugs 7 erhalt dabei in einem 
Begleitpapier alle fiir ihn wichtigen Angaben, so die 
genaue Bezeichnung der Tour, wenn verschiedene Tou- 
ren von der Verteilerstelle aus in Betracht kommen, die 
einzelnen Lieferadressen fur die auszuliefernden Pakete 
oder Stackgilter und insbesondere auch eine Angabe, an 
welcher Stelle im Container das Paket plaziert ist 

Darilber hinaus ist schon die Anordnung der Pakete 
im Container systematisiert, und zwar so, daB die Pakete 
im Container im Verlauf der Tour jeweils zuganglich 
sind, vorzugsweise sogar der Reihenfolge nach jeweils 
als nachstes bereitstehen. 

Der Container 5 gemaB Fig. 3 ist eine vorgegebene 
feste Einheit, die an die standardisierten und an Ver- 
kehrs- und Zulassungsbedingungen geknlipften Abmes- 
sungen fiir groBe Lastwagen beim Ferntransport zu den 
Verteilerstellen angepaBt ist. Bodenseitige Verrastun- 
gen ermoglichen ein leichtes Versetzen eines solchen 
Containers im Depot, auf einen LKW und/oder ein Aus- 
lieferfahrzeug. Vorzugsweise sind auch die Ausliefer- 
fahrzeuge 7, wie Fig. 5 andeutet, fiir den Transport sol- 
cher Container maBgeschneidert, vor allem mit kleine- 
ren Radern an der Hinterachse, die eine niedrige Lade- 
h6he und damit einen bequemen Zugang zum Container 
5 ermfiglichen. 

Der Container 5 ist mit einer Zugangsoffnung 8 verse- 
hen, die durch ein Rolltor 9 zu schlieBen ist. Das Rolltor 
9 schafft sowohl im Depot 1 wie auch auf dem Ausliefer- 
fahrzeug 7 eine platzsparend zu offnende Tur, die auch 
einfach mit einem Motorantrieb versehen werden kann. 

Wie Fig. 4 zeigt, ist die (schematische) Inneneintei- 
lung eines Containers insbesondere durch Regale gege- 
ben, die den Innenraum in Regalfacher 10 bis 17 giiedern 
und die so beschickt sind, daB die Regalfacher 10 auch in 
dieser Reihenfolge, d. h. beginnend mit Regalfach 10 
und endend mit Regalfach 17 wahrend der Tour entleert 
werden. Die Regalfacher sind durch Regalboden be- 
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stimmt, die in Form hochklappbarer Regalboden 18 
oder feststehender Regalboden 19 ausgebildet sein kdn- 
nen. Die beweglichen Regalboden, hier also die nach 
oben an eine seitliche Innenwand 20 heranklappbaren 
5 Regalboden 18, gestatten es, mit zunehmender Entlee- 
rung eines Containers 5 Bewegungsraum im Container 
zu schaffen, womit die Arbeit erleichtert wird. 

Grundsatzlich ist zu berilcksichtigen, daB ein solcher 
Container 5 bei systematischer Beschickung nicht nur 

to im Bereich der Regalfacher, sondern auch in dem fur 
den Zugang zu den Regalfachern notwendigen Gangbe- 
reich zwischen den Regalfachern befilllt werden kann. 
Die Entleerung erfolgt also zunachst von auBen von der 
Zugangsoffnung 9 her fortschreitend nach innen. 

15 Dies alles setzt allerdings ein logistisches Konzept 
voraus, bei dem die Auslieferungstour, die ublicherweise 
nur eine Tagestour im Nahbereich einer Verteilerstelle 
umfaBt, bereits bei der Beladung des Containers in ei- 
nem ggf. weit entfernten zentralen Depot festgelegt 

20 wird. Auch wenn 6rtliche VerkehrsstOrungen oder Um- 
leitungen zum Umdisponieren im Einzelfall einer Aus- 
lieferung AnlaB geben kennen, ist eine solche Tour nicht 
im ganzen verlegbar oder umkehrbar. Bei den besagten 
kleinen Storfallen ist aber die systematische und sche- 

25 matische Beschickung des Containers keineswegs pro- 
blematisch, sondern unterstiitzt auch dabei einen einfa- 
chen, gut uberschaubaren und problemlosen Arbeits- 
gang. 

Zusatzliche Sicherheit wird durch die gleichfalls im 
30 Depot erstellte Auslieferungsliste geschaffen, die es er- 
mfiglicht, Abweichungen von der Zuordnung (vgl. 
Fig. 5) nach der schematischen Reihenfolge vorzusehen, 
wenn etwa einzelne Pakete aufgrund ihrer Abmessun- 
gen oder ihres Gewichts nicht in einem Regalfach, son- 
35 dern anderweitig Platz finden sollen. 

Patentansprilche 

1. Verfahren zur Verteilung von Paketen o. ahnli- 

40 chen adressenweise, gestreut auszuliefernden 
Stiickgutern in einem iiberregionalen standigen 
Verteilersystem, bei dem die Pakete in zumindest 
einem Depot (1) zusammengefiihrt, an Verteiler- 
stellen weitergeleitet und von diesen in Ausliefe- 

45 rungs-Touren mit Fahrzeugen (7) nach Adressen 
ausgeliefert werden, dadurch gekennzelchnet, daB 
die Pakete bereits nach ihrer Zusamraenftlhrung im 
Depot (1) dort nach Auslieferungs-Touren zu Tou- 
rensatzen zusammengefaBt und untereinander in 

so einer nach dem Fortgang einer Auslieferungstour 
bestimmten Zuordnung plaziert werden und dann 
in dieser Zuordnung zu den Verteilerstellen und 
dort auf die Fahrzeuge (7) gebracht werden. 
Z Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 

55 zeichnet, daB jeder der Tourensatze in einem als 
Einheit handhabbaren Container (5) eingelagert 

3. Verfahren nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Pakete im Container (5) in einer 

60 von einer Zugangsoffnung (8) nach Zuganglichkeit 
bestimmten Zuordnung plaziert sind. 

4. Verfahren nach Anspruch 2 oder 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Container (5) in der Vertei- 
lerstelle als Aufsatz auf ein Verteilerfahrzeug (7) 

65 gesetzt wird 

5. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB jedem Tourensatz im 
Depot (1) eine die Plazierung der Pakete auswei- 
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sende Auslieferungsliste beigegeben wird 
6. Verfahren nach einem der Anspriiche 2 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, dafl der Transport der 
Container von einem Depot zu den Verteilerstellen 
mit GroBfahrzeugen erfolgt, die eine Mehrzahl von 5 
Containern ausfahren. 
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